1€C-¥861 NSSI

_blr

cargapesada.c_nrn

WWW.
A impunidade

i
-

7

cOes serias.

-~

de institui
comeca a ser combatida de fato no Brasil.”

Tayguara Helou, presidente eleito do Setcesp
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%2015 ficara marcado como o ano da virada do Brasil
para um pais
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FORD CAROD

A Ford Caminhes oferece servigos exclusivas que trazem maior seguranca e tranguilidade para o dia a dia do seu negocio.
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ENTRE NOS

O impacto da politica

Como aconteceu a0 longo de todo 0 ano, neste dezembro de 2015
a cena econdmica continua sendo “roubada” pelos assuntos da politi-
ca, que ocupam o palco inteiro das preocupacoes dos brasileiros, nio
dando espaco para mais nada.

Na data em que estas linhas estdo sendo escritas, o presidente da
Camara dos Deputados acaba de aceitar um pedido de impeachment
contra a presidente da Republica. Sinal de que um longo debate se
avizinha, um debate que vai mobilizar politicos de todos os credos —e
que serd um debate necessario, pois sem ele (a0 lado de outras agoes,
que estio em andamento no dmbito do Judicidrio) nio serd possivel
depurar a politica brasileira.

O problema é que, enquanto se discute e se investiga quem rouba
mais, quem rouba menos, quem pagou quem e onde foi parar o di-
nheiro, o pais fica desgovernado, e o governo nio faz (e nio fard, no
futuro préximo) outra coisa que nio seja se defender de acusagoes
diretas disto e daquilo e afirmar sua surpresa diante de fatos (pelos
quais ele até pode nio ser o responsavel) que comprometem sua cre-
dibilidade de forma devastadora, como os que resultaram na prisio do
senador Delcidio Amaral.

Sem governo, a economia perde o rumo, os empreendedores per-
dem o chio, os trabalhadores perdem o emprego, as criancas perdem
o futuro, as familias perdem a esperanga. Esta frase nio € um ataque
ao atual governo (federal), mas um simples diagnéstico que caberia
em qualquer situacio de aguda crise politica como a que o Brasil estd
vivendo.

Politica e economia, economia e politica, ttm uma interdependén-
cia que no precisa ser provada — todos nds vemos e vivemos sua exis-
téncia. Neste momento, porém, a politica monopoliza as atengoes da
nacio. Resta aos que produzem, aos que trabalham, aos que empre-
endem, manter o dnimo e até renovéa-lo, para que o Brasil ndo pare e
construa um futuro para seus filhos, apesar de todos os seus males. Ao
mesmo tempo, estdo todos convidados a participar, ativamente, pelos
meios que estiverem ao seu alcance, com a influéncia que for possivel,
das importantes decisoes politicas para o futuro do pais que estio para
ser tomadas.

Feliz 2016. Na politica e na economia!

Nesta edicao

CARTAS
As muitas queixas contra os politicos

ANONOVO, VIDANOVA?
As previsdes dos transportadores de cargas

BALANGCO DA FENATRAN
A Caixa Econdmica entra em campo

MINAS GERAIS
Pisa, concessionario Ford, faz grande venda

TRANSITO
Exame de uso de toxicos é regulamentado

LANCAMENTO
Vito, o0 novo furgdo da Mercedes

CARGUINHA
Pelo consumo responsavel

ESTADOS UNIDOS
Intermodalidade viabiliza sobrevida da ferrovia

PASSATEMPO
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Em 2016,

0 N0SSO maior desejo
é que voce realize os seus.

-,‘,‘
o

© 000000000000 0000000600000000000000000000000000000000000000000000 o

A prova disso, é tudo que fazemos, pensando nas suas
operacoes de transporte, em tudo que precisa para
alcancar os seus objetivos. Em 2016, esperamos que
vocé sonhe cada vez mais alto e que alcance estes
sonhos, pois sdo eles que alimentam a nossa tecnologia.

Que este natal e todo o proximo ano seja repleto de
conquistas, e se depender de nés, estaremos sempre
juntos de vocé.
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CARTAS
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Tem que poder pernoitar
Quero falar dos pedagios carissi-

mos que pagamos e denunciar que

nas pragas de pedigio somente

existe apoio para carros. Quando

0 cargueiro estaciona, ja vem

alguém e diz: “Nao pode parar aqui, é
drea de seguranca”. Entdo eu penso:
seguranga € o que nds precisamos, mas
se ndo pode parar, o que vamos fazer?
Pagamos tao caro... Viajo para o Para-
guai, Argentina, Chile, todos permitem
pernoitar na praca de pedagio, mas no
Brasil é diferente, nio pode. Serd que
somos bandidos? Estou na profissao
desde 1981 e isso me deixa triste.
Ponciano Colmann
Foz do Iguacu (PR)

L

overno e politica

A vontade de desabafar € grande, entio os nossos
leitores encontram espaco aqui: ninguém esta
satisfeito com a situacio politica do Pais. Quatro
de nossos leitores expressam suas decepgoes e
suas angustias nas cartas e mensagens que voce
vai ler abaixo. A vida de todos os estradeiros estd
cada vez mais dificil, como qualquer um pode
ver, e a turma do volante nota que a turma que

deveria dar solucio aos problemas estd numa

Visao da nossa realidade
Comecar por onde? Vejamos:

nossas estradas tém pedagio. Sio
Otimas, mas caras demais. E onde

nio tem pedagio, tem buracos.

E 0 nosso governo s6 olha para o
umbigo dele. Aumenta o combustivel,
aumenta o pedigio, s6 pensa em au-
mentos as custas do povo para pagar
suas dividas, que nio fomos nos que
fizemos. Mas foram vocés que votaram

inércia danada. Confira as opinioes, sobre este
€ outros temas, nestas paginas onde a voz que
manda, Gnica e cristalina, é a do leitor.

nela, agora temos que aguentar. Mas
chega de falar de coisas ruins, vamos
falar das coisas boas. Vejamos... ?277???
... Puxa, quantas coisas boas, né? Até a
proxima eleigo.

Marco Aurélio Gajardoni — Jaguapita (PR)

\\ conesuc

Ccursos

v" MOPP

v~ Transporte Coletivo de Passageiros
v Transporte Escolar

v Transporte de Emergéncia

v Carga Indivisivel

v~ Direcao Defensiva

Curitiba - PR
(41) 3039-0053
Paranagua - PR
(41) 3423-3128

Castro - PR
(42) 3233-7044
www.conesultreinamentos.com.br

arfa

Inovagao em cada detalhe.
E isso que faz todo consumidor Mercedes-Benz

ter um brilho diferente no olhar.

H4 128 anos, a inovagdo na Mercedes-Benz vai muito além do que vocé pode ver. Ou imaginar.
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CARTAS

Nem a presidente respeita
Estou ha 25 anos na rodovia brasilei-
ra. Eu nunca tinha visto tanta
dificuldade para viajar.

Estou assustado com

tudo que tem de taxa,

pedigio, estacionamen-

to, combustivel muito

caro... Estou quase

parando, porque

hoje o caminhoneiro

¢ um lixo, ninguém

mais respeita. Nem a propria
presidente da Republica reconhece o
valor do caminhoneiro. Sou pai de 10
filhos e nio desejo essa profissio para
eles nem para ninguém.

Esaras Domingues — S. J. dos Pinhais (PR)

Merecemos mais atengao

E preciso melhorar as estradas brasilei-
ras e ter mais seguranca nas rodovias.
Nos, caminhoneiros, deveriamos ser
tratados com mais atencio, com fretes
melhores e menos horas trabalhadas.
N6s € que transportamos o progresso
do Brasil. Precisamos nio apenas de
melhor condicio de trabalho, mas
também de salario digno. Nao vamos
deixar esposa e filho em casa para
ganhar pouco ou arriscar nossa vida
por nada. N6s merecemos a atengo de
todos os brasileiros.

Mayko J. dos Santos — Boa Esperanca (MG)

Tempo para a familia

Meu dia a dia é transportar carga
quimica no caminhio-tanque da
Bahia para Sio Paulo. Faco uma
viagem por semana. Tenho ficado
pouco tempo com minha familia.
Sou casado hd 18 anos, tenho dois
filhos e uma esposa maravilhosa que

entende a minha profissio. Mas, para
falar a verdade, pretendo mudar de
profissdo para ficar mais tempo com

a familia. N6s, caminhoneiros, temos
sofrido muita perseguicio de ladroes,
policiais rodovidrios, do governo, do
pedagio...

Leandro da Silva Pereira — Salvador (BA)

Empurrando com a barriga
Faco pequenas viagens dentro de Sio
Paulo e para o interior, com um Volks
14140 ano 88, mas ele estd inteirdo, o
patrao gosta que os caminhoes andem
em ordem. Sou motorista desde 1989
e gosto do que faco, mas ultimamente
0 negocio nio esta facil. J4 tentei virar
autbnomo mas nio deu certo, quase
tive de pagar para trabalhar. Entio
estou ai, de empregado. Apesar de
nao ganhar muito, a gente vai empur-
rando com a barriga. Quando consigo
uma revista de vocés fico empolgado,
porque gosto de ver as novidades do
mundo rodoviario.

Edmilson Ap. Canalli — S. Paulo (SP)

A
Recapadora

Nossos brindes desta edicao
tiveram os seguintes ganha-
dores: Ponciano Colmann, de
Foz do Iguacu (PR), ganhou

um kit da TruckPad composto
por um boné, uma camiseta e um
CD da Sula Miranda. E Edmilson
Aparecido Canalli, de S. Paulo
(SP), recebera em casa, gratui-
tamente, por um ano, todas as
edicoes da nossa revista Carga
Pesada. Mande suas noticias e
opinioes para nos, preenchendo
0 cartao-resposta que acompa-
nha esta edicao, e concorra vocé
também. Até a proxima!

gViIPAL

Certificado de Autorizagao SEAE/MF n¢ 06/0450/2015. Imagens meramente ilustrativas - Distribuicao Gratuita - Promogao valida de 12/11/2015 a 04/11/2016 ou até o final das 300 cotas. Data do sorteio: 10/11/2016.

O melhor consoércio, =
o melhor caminhao
e 3 chances de ganhar.

1
l

Na promocao Dreamline Ill vocé concorre
ao sorteio de 3 Caminhoes R 440 6x2
Highline Streamline com Opticruise.

Créditos a partir de

R$ 411.500,00. e

Aproveite. Sao apenas 300 cotas e vocé tem
3 chances de ganhar!

Para saber mais, procure a Concessionaria Scania da sua regiao.
Consulte o regulamento completo da promocao no site: www.consorcioscania.com.br

Rua José Félix de Oliveira, 630

CEP 06708-415 — Cotia — Sao Paulo
SAC 0800 557900

Deficientes Auditivos 0800 7717917
Ouvidoria 0800 7711850
Www.consorcioscania.com.br

CONSORCIO

(@) scania

f facebook.com/ConsorcioScania




CARTAS

www.cargapesada.com.br

Galinha nao nada como pato
[ANTT publica planilba para cdlculo
de frete, noticia de 25 de setembro
no site] Muita teoria sem embasamen-
to pritico. E a velha burocracia de ga-
binete, que nio condiz com a pritica.
Ao invés de fornecer um suporte para
facilitar, 6 complicaram. E a galinha
querendo ensinar o pato a nadar.
Altair Vanin

A lei deve ser bem aplicada
[Justica manda PRF parar de res-
tringir 8x2, noticia de 28 de agosto
no site] Finalmente a PRF tem de
sentir que estd também sob leis e
nio pode fazer o que bem entende!
A absurda cobranga de pneus com
mesmo desenho e formato nos
eixos traseiros € incorreta, pois a

lei estabelece que pneus iguais em
desenho ou formato devem ser
aplicados nos eixos direcionais de
carros e caminhoes e alguns poucos
policiais estdo multando! O que mais
impressiona é que muitos carros e
pick-ups passam em desacordo com
a lei, mas a cobranga s se faz com
os caminhoneiros que estio lutando
para ganhar seu ganha-pio! E certo
fiscalizar, mas deve ser a todos e nao
somente a caminhdes!

Z¢é Cueca

Lista suja, uma injustica
Mais do que ninguém, estou espe-
rando que a Justica fique do nosso
lado e acabe com as listas sujas
que impedem os caminhoneiros
com nome no Serasa de conseguir
emprego. Eu estou sendo muito
prejudicado. J faz 11 meses que nio
consigo emprego de motorista por
causa do meu nome constar no Se-
rasa. As gerenciadoras de carga nio
aprovam meu cadastro, mas tenho

todos os requisitos para trabalhar: cur-
so MOPP, curso coletivo de passageiros,
direcio defensiva, CNH A/E, faco en-
trevistas, exames praticos, mas quando
consultam meu nome sou reprovado.
Ja nao sei o que fazer. Minhas dividas
estao aumentando e nio consigo pagar
porque estou desempregado.

José Carlos Parochi

Uma decisao contra as listas
[TST proibe cadastro com restrigdo a
motoristas, noticia de 18 de novembro
no site] Sabia, humanitéria e principal-
mente honrosa a decisdo da Respeitavel
Doutora Juiza (da 2* Vara do Trabalho
de Uruguaiana — RS), bem como a
manutengao de sua decisio pelo Digno
Ministro Alberto Bresciani (do Tribunal
Superior do Trabalho), negando o pedi-
do da Bradesco Auto RE/Companhia de
Seguros. Demonstraram que temos ain-
da pessoas capazes de nio recuar a favor
dos poderosos, com coragem de fazer de
suas valiosas atribuicoes como defen-
sores dos direitos constitucionais, fazer
valer o direito das pessoas que necessi-

tam de tao valioso auxilio jurisdicional.
Tenho certeza que todos os profissio-
nais da estrada e as demais categorias
que sofrem no dia a dia gostariam de
lhes agradecer pessoalmente.

Ludson Chagas

Como governar desse jeito?
[Caminboneiros vdo para a greve, mas
nao querem negociar com o governo,
noticia de 5 de novembro no site] Nao
penso que a solucio seja tirar a Dilma,
penso que ja passou a hora para que
ela tome uma atitude firme e decisiva,
mas af surgird um problema, princi-
palmente se ela realmente quiser go-
vernar o Pais. Ela s6 conseguira mudar
a situagio se excluir da plataforma de
governo o proprio PT desmoralizado
e principalmente o PMDB — esse, sim,
¢ o cancer deste Pais. Outro proble-
ma grave: nao temos um politico em
quem confiar e, na sociedade, quem
se habilitaria a nos representar? Pen-
sem nisso e na hora de votar deixem a
paixo de lado e explorem a razio.
Egon Luiz Martins

arla
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] TRUCKPAD

Amigo Caminhoneiro
Nao desperdice mais TEMPO e COMBUSTIVEL procurando por fretes

Sua proxima CARGA esta no TRUCKPAD - direto no seu celular!

O Aplicativo que Conecta
o Caminhoneiro a Carga

1° PASSO 3" PASS0
Acesse 8 Faca seu cadastro, | PRONTD!

Play Store e instale o do seu caminhéo Encontre as
aplicativo TruckPad e informe suas | cargas mais
gratuitamante no preferéncias de P e e
sau celular rota

Aplicativo

cling . o App Store
para

Instale o aplicativo TRUCKPAD e receba ofertas de cargas DIRETO no seu smartphone

(3 AsiiDAoE E RAPIDEZ | &} SEGURANCA §""™ economia

Vooft recoba umio notficacho o Beue dodes s&0 armarensdos B

WM mikente SEQUID & § NegoCIcan

& leit dretarerte oo 8
ofertants de carga

Ganhe tompo @ nBo gasto
combustivel am busca por cargas
- Sait o
ba pediqin e diessl para cads rote

sEw celulr com olertaes o conga,
provarnis da sus Incahzacin. Com o |
BpEnas um togua wce neqoca o frete

Para saber mais, fale com a gente

WhastApp ,I_::_:’! !ﬁ

[11] 898311122

contato@truckpad.com.br

wiwww. TruckPad.com.br facebook.com/ TruckPad

| || g ®¥ LocisTica LucraTIvA

0 TruckPad te-ajuda s plansfar sua
valts cam o camirhdo chmo Nogso
sistema stompenhea sus rotas o te
enwia 28 mehares ofertas de carga:

Oferecimento

Caminhaes e Onibus



Novo Volkswagen Delivery 13.160.
Agil, versatil e com a maior capacidade
de carga da categoria.

FACIL DE COMPRAR:
melhor avaliacio do seu usado e condigtes especiais,

FACIL DE MANTER:
eficiencia e gualidade do pos-venda, melhores valores de manutencao e ampla Rede de Concessionarias.

FACIL DE REVENDER:
tradicdo e forca da marca lider de mercado.

SOB MEDIDA:

Linha de Caminhoes Volkswagen, modelos que vao de 5 a 63 toneladas para atender a qualguer necessidade de carga.

DELI\VERY

Uma marca da MAN Latin America

wwww.man-la.com

Facil de
MANTER

e REVENDER

» Conforto de carro de passeio

« PBT de 13,200 kg, maior carga util do segmento
«Versdo 6x2 original de fabrica

» Atende a legislagao VUC"

» Robustez e durabilidade na operacao

» Sob medida para diversas aplicagdes

» Cabine ampla, ergondomica e confortavel

"WUC - Veiculos Urbanos de Carga com caracteristicas técnicas apropriadas para
carga e descarga de materiais em dreas urbanas, nos termaos da legislagio vigente.

Caminhoes
sob medida.



EXPECTATIVAS

Quevenha 2016!

Transportadores de graos
acreditam que as coisas vao
melhorar, mas os de outros
segmentos ndo estao tao
otimistas

Nelson Bortolin

Em 20 de novembro, o Boletim Focus,
do Banco Central, previa que o Produto
Interno Bruto (PIB) brasileiro, depois de
uma queda estimada em 3,15% em 2015,
vai continuar encolhendo em 2016, s6 que
0 prejuizo serd menor — previsao de 2,01%.
Ou seja, a crise economica em que o Pais
se meteu ainda vai perdurar por muitos me-
ses, na visdo do préprio governo.

Isso € sinal de que o cendrio para o

transporte rodovidrio de carga também
serd de mais um ano de muita dificuldade.
Mas hi quem esteja otimista, pelo menos
o pessoal do segmento de graos.

Os empresarios que atuam nesta drea
acham que a oferta de caminhdes na sa-
fra 2015/16 serd menor que na anterior.
Razdo principal: as vendas de caminhoes
novos diminuiram quase 50% em 2015.
Além disso, muitas empresas faliram,
muitos veiculos foram apreendidos pe-
los bancos devido a falta de pagamento
e muita gente abandonou a atividade do
transporte rodovidrio.

Ja a necessidade de transporte serd
maior. Em novembro passado, a Conab
previa que o Brasil vai colher 102,8 mi-
Ihoes de toneladas s6 de soja — 6,8% a
mais que na safra anterior.

Com mais graos nO campo € menos
caminhdes nas estradas, os empresirios
calculam que o frete s6 pode melhorar.
“Ja estamos com falta de frota. O frete esta
melhor hoje (25 de novembro)’, contou o
empresario Dirceu Capeleto, da Transporta-
dora Bergamaschi, de Rondondpolis (MT).

Essa informagio € confirmada pelo levan-
tamento periddico do Instituto Mato-gros-
sense de Economia Agropecudria (IMEA).
De 8 de outubro para 19 de novembro, o
frete de Campo Verde para Paranagud havia
passado de R$ 205,50 para R$ 223,75 a to-
nelada. De Sorriso a Santos, tinha subido de
R$ 291,75 para R$ 315. E de Rondondpolis
aMaringd, de R$ 133 a R$ 145.

“Nao houve reposicio da frota. Tem
muito bitrenzinho parado. Tem 6x2 que
saiu para outro tipo de transporte. Milha-
res. Os rodotrens de 25 metros nao des-
carregam em muitos lugares. O bitrenzio
transformado nao roda em Sao Paulo”,
explica Capeleto.

Para ele, a relagio de poder entre em-
barcadores e transportadores se inverteu.
“Nos tltimos anos, 0 embarcador pergun-
tava: ‘O que vocé tem para me oferecer
além do frete?” Agora nds é que pergun-
tamos o que o embarcador tem para nos
oferecer além da carga.”

Capeleto lembra que a producgio de
uma safra muito grande sempre exige o
transporte de grandes volumes de outros
produtos, necessirios para a obtengdo
desse resultado no campo. “Sao milhoes
de toneladas de insumos, defensivos e
combustiveis para gerar essa producio
maior”, ressalta.

Apesar dessas razoes para otimismo, 0
empresrio diz que a safra “nfo serd uma
maravilha” para o transporte. “O setor estd
descapitalizado, endividado, desmotivado,
e foi estrangulado pelos embarcadores. Mas
a situacdo vai ficar menos ruim. Estamos

saindo da linha do prejuizo”, declara. A Ber-
gamaschi, na verdade, vem procurando di-
versificar sua atividade. Os grios chegaram
a representar 60% das cargas da empresa;
hoje, sdo 40%. “Continuo nessa linha. O
transporte graneleiro € dificil demais.”

O diretor executivo da Associagio dos
Transportadores de Mato Grosso (ATC),
Miguel Mendes, concorda com o diagnds-
tico de Capeleto. “Muitos caminhoneiros
autobnomos, pequenas, médias e grandes
empresas deixaram o transporte de cargas.
A crise ja vem do segundo semestre de
2014. Por isso, para esta safra, acreditamos
num melhor equilibrio entre oferta e pro-
cura, e os fretes vao subir”, afirma.

Ele contou que os embarcadores es-
tavam procurando acertar pregos para a
safra no final de novembro, mas poucos
transportadores estavam fechando nego-
cio. “H4 uma grande expectativa de reacio
do frete”, justifica.

Outro que acredita que 2016 serd
um ano melhor é Claudio Adamuccio,
presidente do G10, de Maring, maior
grupo graneleiro do Pais. Segundo ele,

nos ultimos meses de 2015, a situacio ja
melhorou, devido a disparada do dolar
€ 2 vantagem que o cimbio trouxe para
o agronegocio. “O segundo semestre de
2015 estd melhor que 2014. E 2016 serd
melhor ainda”, afirma.

S6 encontramos uma voz discordante
nesse meio: a do superintendente do Sin-
dicato das Empresas de Transporte de Car-
gas de Maringd (Setcamar) e vice-presiden-
te extraordinirio para o Agronegocio da
NTC&Logistica, Geasi Oliveira de Souza.

Para ele, haverd caminhio sobrando
para o transporte da safra. “Os veiculos das
empresas que fecharam foram absorvidos
pelo mercado”, afirma. Na opinido de Ge-
asi, os caminhoneiros que nio consegui-
ram arcar com os financiamentos foram
trabalhar de empregados para empresas
de transporte de grios que adquiriram
seus caminhoes. E a queda nas vendas de
veiculos novos em 2015 terd pouco impac-
to, pois 0 mercado se manteve aquecido
por muitos anos seguidos. ‘Além disso, as
despesas com 0s insumos que compoem
o frete estdo subindo dia ap6s dia e o frete
nio acompanha.”

Geasi diz que a safra serd parecida com a
de 2014/15. “Nos primeiros 45 dias, vai ser
aquela loucura, todo o mundo precisando
de caminhio, e o frete vai reagir. Depois
volta a ficar ruim pelo resto do ano.”




EXPECTATIVAS

Maioriaso
acreditaem
melhoras
em 2017

O otimismo da maioria dos transpor-
tadores de grios nio se estende a outros
segmentos. Pesquisa da Confederagio
Nacional de Transportes (CNT) divulga-
da em novembro mostra que 50,8% dos
transportadores entrevistados esperam
perceber a retomada do crescimento
econdmico somente em 2017, 18,9% em
2018, e 13% a partir de 2019.

O ex-presidente da NTC&Logistica
e atual conselheiro da entidade, Ge-
raldo Vianna, acredita em melhorias
somente para meados de 2017. Até 14,
segundo ele, as coisas ainda vio piorar.
O transporte rodovidrio de carga estd
“fortemente endividado” e continua
com muito mais caminhées do que o
necessirio. “Nio hid como o
transporte da safra de grios sal-
var todo o TRC.”

A crise tem um impacto muito
grande no transporte devido ao
que Vianna chama de “bolha ro-
dovidria”. Para segurar a econo-
mia brasileira ap6s a turbuléncia
internacional de 2008, o gover-
no incentivou a inddstria auto-
mobilistica. Os juros do BNDES
para a compra de caminhdes

Geraldo Viannaea
oportunidade perdida;
“Fabricaram caminhdes como
pdo quente e ndo fizemos
arenovagdo de frota, que
continua a espera”

chegaram a ficar negativos. “N0s alerti-
vamos que ia haver uma inundagio de
caminhoes e defendiamos um programa
de incentivo 2 compra de caminhoes no-
vos dentro de uma politica de renovagio
da frota e nio de ampliacio”, alega.

O governo nio lhe deu ouvidos. ‘A
industria estava vendendo caminhio
como pio quente. O programa de incen-
tivo nio foi feito para atender a necessi-
dade do transporte, mas para atender a
industria automotiva e garantir emprego
aos metalurgicos.”

Mas por que o TRC ndo viu a luz
amarela acender? — questionou a repor-
tagem. “Por causa da euforia. O Brasil
estava crescendo muito. Dizia-se que se

tornaria a quarta economia do mundo.
O discurso era de que precisivamos nos
preparar para atender 2 demanda de um
crescimento muito grande”, disse Vian-
na. “Tinha gente que nem precisava de
caminhio, mas comprou para aproveitar
a oportunidade. Foi um exagero”, con-
sidera.

Vianna diz que sempre foi otimista
— e continua sendo. “Sou otimista em
relacdo ao futuro de longo prazo, mas,
em relacio ao periodo de até dois anos,

arga
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temos de ficar com os dois pés atrds”,
declara. Ele deixa claro que se trata de
uma visio pessoal e nio da entidade que
representa.

O presidente eleito do Sindicato das
Empresas de Transporte de Carga de
Sao Paulo (Setcesp) e diretor de Desen-
volvimento e Novos Neg6cios do Grupo
Braspress, Tayguara Helou, concorda
com Geraldo Vianna: inicio de recupe-
racio, s6 em 2017.

Helou ressalta que, apesar de uma

retracio menor do PIB em 2016, a situ-
acao das empresas do TRC estard muito
dificil. “Uma coisa é encarar uma retra-
¢io de mais de 3% (em 2015), com o
folego ganho nos anos anteriores.
Em 2016, teremos menor ca-
pacidade, porque estaremos
vindo de um ano muito
ruim. Mas serd o fundo

do poco, depois melho-
ra”, justifica.

O cendrio politico
do Pais, na opiniado do empresirio,
tem travado a economia. Ele diz ter es-
peranca de que, em 2017, a Operagio
Lava Jato tenha sido concluida, porque
“ela impede muita coisa”. Helou acre-
dita que 2015 ficard marcado como o
ano da virada do Brasil para um “Pais
de instituicoes sérias”. “Tivemos um
senador preso, um banqueiro preso, o
dono de uma das maiores empresas de
construgio preso”, lembrou, referindo-
-se a0 senador Delcidio Amaral (PT/MS),
a0 dono do Banco BTG Pactual, André
Esteves, e ao presidente da Odebrecht,
Marcelo Odebrecht. “A impunidade co-
meca a ser combatida de fato no Brasil.”

Ja o diretor da Mira Transporte, Ro-
berto Mira Jr., traz uma voz otimista para
2016. “Acredito que o segundo semestre
do ano sera melhor”, declara. Para ele,
2015 foi 0 ano do aperto e do acerto. “O
mercado onde atuamos teve uma queda
na ordem de 25% e nos tivemos uma
queda de 12%.” A empresa reduziu cus-
tos fixos e varidveis, num processo ainda
nio concluido.

Independentemente da duragio da cri-
se, o empresdrio, que € vice-presidente
eleito do Setcesp e vice-presidente de
Assuntos Trabalhistas da NTC&Logistica,
informa que fazer parcerias com outras
empresas para atender todo o territorio
nacional tornou-se uma tendéncia das
transportadoras brasileiras. As parcerias
incluem a utilizacio de uma mesma es-
trutura administrativa e poderdo levar
a fusées. “O mercado do transporte ro-

Como vocé
achaque
2016 vai ser?

Mauro Cipriano da Silva,
diretor da Truckmaster —
Treinamento e Desenvolvimento
Humano, de Cascavel (PR)

Estou convencido de que o
modal rodovidrio vai ter que
sofrer mudancas radicais na

sua estrutura, principalmente
em questao de valores de frete,
saldrio de motoristas, entre
outros. Se isso ndo acontecer, 0
Brasil vai sofrer um chogue muito
grande, pois tanto os motoristas
como os frotistas néo estdo
suportando mais os altos custos.

Diégenes Franca,
caminhoneiro auténomo de

Saquarema (RJ)

Como muitos, espero
mudancas na politica brasileira,
gue esta um verdadeiro bordel.
Esta dificil encontrar politicos
honestos. Vivo ansioso por um
Brasil melhor. Tolerancia zero
para o governo.
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Comovoceé
acha que
2016 vai ser?

Raimundo Silva, diretor da
Alianca Mudancas e Transportes,
de Belo Horizonte

2016 pode ser pior que 2015,
porgue Nossos governantes estao
plantando somente coisas ruins.
Assim ndo tem como colher coisa
melhor. Mas somos brasileiros

e ndo desistimos nunca. Temos
gue ter fé gue Deus mudara o
rumo desta nacdo.

Joselito Torio Nhimi
Estamos aqui na fabrica da
Grandene em Sobral. Somos
16 motoristas respondendo

esta pergunta. Todos acham
gue 2016 vai ser pior que

2015. Motivo: délar alto, s6
exportacdo, mercado interno
sem comercializa¢do. Comisso,
teremos pouco transporte.

Sonia Regina Branco,
coordenadora do Movimento
Unido Brasil Caminhoneiro
(MUBC), no Porto de Santos
Pelo andar da carruagem,
teremos um 2016 bem dificil. O
setor ndo cresce, as importacoes
diminuiram muito por conta

da alta do ddlar. E existe essa
situacdo de roubalheira do
governo. Estou até com vergonha
de ser brasileira.

dovidrio de carga tende a ficar
para grandes empresas nacio-
nais. As pequenas irdo traba-
lhar para as grandes”, afirma.
A unido de empresas na-
cionais, de acordo com
ele, € necessiria para
fazer frente a com-
pra de grandes
transportado-
ras por multi-
nacionais, como foi o caso da
Atlas pela Femsa e da TNT pela
FedEx. Para garantir a cobertura do Pais,
a Mira ja encontrou parceiros no Norte e
Sul/Sudeste e estd em vias de obter um
no Nordeste.

Mira Jr. afirma que, em muitas ope-
racoes, € necessirio terceirizar o servi-
co. Ele conta que a Mira nio pretende
ampliar a frota, mas ird renovar. “Onde
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Roberto Mira Jr. (esq.): tendéncia é
0s pequenos trabalharem para os
grandes; Geasi Oliveira de Souza, do
Setcamar: transporte de grdos s6
traz animo no inicio da safra

valer a pena, vou botar caminhio com o
menor custo possivel. Onde nio valer,
vou terceirizar”, explica.

O presidente mais

!

Tayguara Helou toma posse como pre-
sidente do Setcesp no dia 1° de janei-
ro. Filho do ex-presidente da entidade
Urubatan Helou, ele diz estar muito mo-
tivado com a nova funcdo. “Acho que é
nos momentos complicados que a gente
consegue conquistar grandes bandeiras.
Gosto de desafios.”

jovem do Setcesp

Tayguara Helou diz ter
notado “grande expec-
tativa” dos empresarios
em relacio a sua posse.
“Isso é bom porque sei
que posso contar com
a ajuda de todos.” Ele
afirma ser pioneiro em
varios aspectos. “Sou o
presidente mais novo
da historia do sindicato
(35 anos), o primeiro
que vem do ComJovem
(comissio de jovens
empresarios do setor de
transporte) e o primeiro presidente filho
de presidente. E também sou o primei-
ro presidente surfista...”, afirma, rindo.
Ele surfa todo final de semana no litoral
Norte paulista e costuma viajar a0 Havai.
“Estou sempre indo atrds da onda dos
sonhos.” Pois que realize os sonhos do
transporte, entao!
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NESTE NATAL, O CONSORCIO DAF

GARANTE SATISFACAO EM DOBRO:

VOCE CONQUISTA O SEU CAMINHAO
KE UMA VIAGEM PARA A HOLANDA.

Agora, além de facilitar a conquista do seu novo caminhao,
a DAF leva vocé para uma viagem inesquecivel. Nao € um
concurso, basta fechar o consdércio e comecar a se planejar.

Visite a Concessionaria DAF mais perto de vocé para saber
mais detalhes ou acesse dafcaminhoes.com.br

DAF é outra categoria.
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Cresce

a procura

pelo

consorcio

Nio sio poucos os empresirios que
estio direcionando seus investimentos
em renovagio de frota para a modalida-
de de consércio, que permite o parcela-
mento do bem em até 100 meses, sem
juros e com o pagamento de uma taxa
de administracio que pode ser diluida
a0 longo de todo o contrato.

Esta € a visao de gente como Apareci-
do Salmo Mandacari, de Rio Verde (GO).
“Com as taxas de juros que os bancos
estao cobrando, 0 menos oneroso para a
empresa é mesmo o consorcio”, diz ele.

Com 35 anos de experiéncia no ramo
e uma frota de 90 caminhoes, uma das
vantagens que o proprietirio da Trans-
portadora Mandacari destaca € a possi-
bilidade de negociar o caminhio usado
dado como lance para pegar um novo.
Trata-se de uma solugao estimulada pelo
Consorcio Scania: ao ser contemplada, a
transportadora fica com o veiculo novo
e repassa o consorcio para continuar
sendo pago por um motorista agregado,
em troca de um caminhao usado. Assim,
o agregado também consegue adquirir
um caminhio melhor com crédito ba-
rato.

“N6s optamos pelo consércio ha 20
anos, nunca deixamos de ter. Agora,
com esta situacao da economia, mais do
que nunca, nossa intencio ¢ renovar a
frota somente com consércio”, afirma o
empresdrio, que transporta graos, fertili-
zantes, Oleo, farelo e agicar.

Outro atrativo sao as viagens propor-

cionadas  pelas
administradoras
e que Aparecido
aproveita ha mais
de cinco anos: “E
uma viagem em familia com um grupo
de viajantes do mesmo ramo. Com isso,
num ambiente agraddvel e de lazer, a
gente aproveita para trocar informacoes
sobre negocios”.

CRESCENDO NA CRISE - Outro de-
fensor do consércio como alternativa a0
financiamento é Leandro Lamonica, da
Lamonica Logistica, de Simoes Filho (BA).

Na visio dele, o peso da taxa de ad-
ministracgio nio se compara ao valor
dos juros de um financiamento comum,
ainda mais quando o pagamento da
taxa € distribuido por todo o periodo
de amortiza¢do da cota: “Quando voce
dilui a taxa de administracio, o negocio

Os irméos Leandro e Rodrigo da Lamonica Logistica: negécio atrativo

torna-se bastante atrativo”.

Apesar da alardeada crise econdmi-
ca, Lamonica tem planos de continuar
investindo. “Vamos registrar um peque-
no crescimento este ano € esperamos
que continue assim em 2016.” Um dos
principais clientes da empresa estd ex-
pandindo atividades “e a gente vai no
embalo”, acrescenta.

A Lamonica atua no segmento de car-
ga seca em carreta-bai de aluminio e
sider. “A crise econdmica tirou do mer-
cado as transportadoras que estavam
endividadas e mal-estruturadas. Nio foi
0 n0sso caso. Nossa estratégia € ocupar
0 espaco que elas deixaram”, completa.

i

Aparecido da Mandacari: possibilidade de negociar o caminhdo
usado como lance para pegar umnovo

“Bastam 80 mil

Em 2016, o mercado de caminhoes
novos no Brasil deve ficar no maximo do
mesmo tamanho de 2015, algo em torno
de 75 mil emplacamentos — pouco mais
da metade dos 137 mil veiculos vendi-
dos em 2014. A previsao é de Claudio
Adamuccio, presidente do Grupo G10,
de Maringd. Segundo ele, para a venda
de caminhoes voltar ao nivel de 2014, os
juros para financiamento nio podem ser
maiores que 10% ao ano.

A expectativa do mercado é de que
os juros do BNDES serio bem salga-
dos. Acredita-se que a Ginica modalida-
de que o banco vai liberar ¢ o Finame
TJLP, pds-fixado, cujos juros variam
durante o contrato conforme a taxa de
longo prazo. Hoje, TJLP mais spread
bancirio resultam numa taxa de cerca
de 14,5% ao ano.

De acordo com Adamuccio, uma
empresa de transporte rodovidrio de
cargas, “quando bem gerida”, tem re-
sultado de 8%. Por isso, nao pode pagar
taxas maiores que 10% ao ano. “Se os

am

caminhoes novos por ano”

juros do Finame chegarem a 18%, como
andam dizendo, as vendas de caminhoes
podem cair ainda mais”, estima.

0 ex-presidente da NTC&Logistica e
atual conselheiro da entidade, Geral-
do Vianna, também acha que “as pers-
pectivas de reaquecimento do merca-
do de caminhdes sio muito remotas”.
Segundo ele, o problema nio estd nas
taxas de financiamento. “Enquanto o
Brasil nio voltar a crescer, nao havera
retomada das vendas de caminhoes”,
na opiniao de Vianna. “Primeiro, por-
que o transportador estd endividado.
E quem tem dinheiro e crédito nio
tem motivos para comprar”, diz, res-
saltando que a demanda de carga estd
menor que a oferta de caminhoes.

O representante da NTC&Logistica
cunhou a expressio “bolha rodovi-
aria” para se referir ao processo de
producio e venda “exagerada” de ca-
minhoes nos ultimos anos. “O gover-
no quis agradar a indudstria automotiva
e manter os empregos dos metaldr-

ara
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Gercy de Moura Braatz N |
Muzel, gerente Comercial da ™
Mais Transporte, de Itavepa
(SP)
Em termos de volume de
safra agricola, temos boas
perspectivas. Quanto a
valores de fretes, acredito em
constantes oscilacdes. Mas,
a falta de caminhdes podera
trazer melhoras para os fretes.
O que o transportador vai ter de
fazer é controlar ao maximo as
despesas e obter o maximo de
produtividade em 2016.

gicos e exagerou nos incentivos”, na
opinido dele. “Saimos de 80 mil cami-
nhoes por ano para mais de 150 mil,
num prazo de apenas cinco anos. En-
tdo, ndo € que as vendas tenham caido
em 2015: elas estio apenas voltando
ao normal.” De acordo com Vianna, o
transporte rodovidrio de cargas nio
precisa de mais de “70 ou 80 mil” ca-
minhoes novos por ano no Brasil.
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comprade
implementos

A exemplo do que tinha feito em agos-
to com a Anfavea, a Caixa Economica Fe-
deral assinou convénio, na Fenatran, com
a Associacio Nacional dos Fabricantes de
Implementos Rodovidrios (Anfir), para fi-
nanciar aquisi¢oes de equipamentos por
clientes desses fabricantes e ainda abrir
créditos para outros fins para os clientes.

A Caixa estd operando com o Finame,
do BNDES, que financia cerca de 70% do
valor dos implementos com taxas pos-
-fixadas, e para os outros 30% oferece
diversas linhas de crédito, de forma que,
gracas a0 convénio, € possivel financiar
totalmente o bem adquirido.

Além disso, a Caixa oferece a possi-
bilidade de financiar o 13° salirio dos
empregados da empresa proponente,
na mesma operacio complementar de
financiamento. Também existe uma linha
de crédito especifica para capital de giro.

A presidente da Caixa Econdmica Fe-
deral, Miriam Belchior, informou que o
programa do banco voltado para o finan-
ciamento da atividade de transporte dis-
poe de R$ 500 milhoes: “Podemos chegar
a R$ 1 bilhdo ou mais, dependendo do
animo do mercado”.

“Com as taxas impagdveis dos bancos
privados, bancos publicos como a Caixa
e 0 Banco do Brasil terdo um vazio a pre-
encher”, disse Alcides Braga, presidente
da Anfir. “Se os juros nio ultrapassarem
12% a0 ano, o mercado de implementos
voltard a crescer”, opinou.

BALANCO - Quase 40 fabricantes de
implementos estiveram na Fenatran e
ficaram satisfeitos com os resultados.

arfa
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Caixa vai financiar

Quase 40 fabricantes de implementos participaram da Fenatran

O balanco divulgado pela Anfir esti-
mou em 5.700 o volume de negdcios
encaminhados na feira, um Otimo
resultado, considerando que o setor
deve fechar o ano com 30 mil unida-
des vendidas e com a perspectiva des-
te mesmo volume para 2016.

Volvo e DAF, as duas tnicas montadoras
de caminhdes presentes no evento, ambas
com sede no Parand, também nio podem
reclamar do resultado da feira. A DAF disse
que encaminhou 550 negécios. A Volvo, que
montou mais de 40 salas em seu estande de
quatro mil metros quadrados, nio divulgou
numeros. Mas a Auto Sueco, concessiondria

da marca para Sao Paulo, anunciou que ven-
deu 500 caminhdes e que isso representa-
va 20% dos negécios totais da marca — de
quatro mil caminhdes, portanto. Importan-
te frisar que todas estas negociagoes ainda
dependiam de viabilizacio de crédito ao
término do evento.

Tudo somado e com o espirito de ten-
tar salvar o dificil ano de 2015, a Fena-
tran deixou de ser uma feira puramente
institucional para ser um ambiente de
negdcios. Este foi o ultimo ano em que
0 evento aconteceu no Anhembi. Ele serd
transferido para o Sao Paulo Expo, na Ro-
dovia dos Imigrantes.
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Consorciovira armade
vendas da DAF

Com as taxas de juros nas alturas, o con-
sorcio voltou a ser uma forma atraente de
comprar caminhdes, € a DAF firmou uma
parceria com a Randon Consorcios para ofe-
recer essa alternativa a seus clientes.

O presidente da DAF, Michael Kuester,
lembrou que “o consdrcio ¢ uma modalida-
de de venda bastante tradicional no Brasil e
estd apresentando expressivo crescimento
ano aano”. A parceria foi feita com a Randon
Consdrcios, “porque esta empresa tem mui-
ta credibilidade e ¢ referéncia no segmento
de transportes”, acrescentou.

O diretor comercial da DAF, Luis Anto-
nio Gambim, disse que espera vender pelo

menos 300 cotas de consorcio até o final
do ano. A exemplo de outras montadoras,
0 consorcio DAF oferece uma viagem para
duas pessoas a seus adquirentes. O destino
¢é aHolanda, sede da empresa.

A DAF instalou sua fibrica em Ponta
Grossa (PR) ha dois anos e ja tem 800 ca-
minhoes rodando no Brasil. Sua rede de
concessiondrias soma 20 casas e vendeu
500 caminhdes em 2015. A previsao da em-
presa € vender mil caminhdes no ano que
vem e dobrar sua participacio no mercado,
atualmente de 2,5%.

Para isso conta agora com um novo pro-
duto, apresentado na Fenatran, o caminhio
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0 estande de quatro mil m?da Volvo: ceio deluzes e estrelas

Michael Kuester e Luiz Antonio Gambim:
a DAF tem muito a crescerem 2016

CF 85 com motor Paccar MX 12,9 litros, de
360 cv e 410 cv, destinado a curtas e médias
distancias, e que teve 30 negocios encami-
nhados na feira: “Um dos pontos fortes
deste caminhio é o motor, que deve se di-
ferenciar dos principais concorrentes que
utilizam motores de nove litros. Além disso,
temos uma 6tima cabine e o freio-motor de
430 cva 1.800 rpm, que permite menor des-
gaste dos pneus e descer uma serra sem usar
o pedal de freio”, descreveu Gambim.

A DAF também acaba de nacionalizar a
fabricacio de motores, com investimento de
R$ 60 milhoes em infraestrutura e equipa-
mentos. Desde novembro, a produgio dos
motores Paccar MX de 360 cv, 410 cv, 460 cv
€510 cv é feita na unidade de Ponta Grossa.

arfa
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OnixSat lanca

rastreador com Wi-Fi

Sistema visa substituir o teclado do computador de bordo do caminhado

Eliminar o teclado do computador
de bordo e facilitar a comunicagio entre
motorista € empresa s30 0s objetivos do
OnixSmart2 Wi-Fi, lancado pela OnixSat
na Fenatran.

Denominado Novo Médulo de Conec-
tividade, com ele no rastreador sera pos-
sivel substituir o teclado por um smar-
tphone ou tablet — equipamento que a
maioria das transportadoras ja fornece a
seus caminhoneiros.

“Este novo modelo de conectividade
sem fio representa mais agilidade e liber-
dade na comunicagio entre a central de
monitoramento € o motorista”, diz Wag-
ner Eloy, diretor de Marketing e Vendas
da OnixSat. Ele ressalta que o rastreador
permite integrar a comunicacdo entre 0
caminhio e o sistema da transportadora.
“Nio é apenas uma comunicacio de texto.
Para isso existe 0 WhatsApp.”

Outra vantagem é que, com comunica-
cdo pelo rastreador hibrido, o motorista
nunca ficard sem sinal. Se nao tiver sinal de
celular, ele pode se comunicar pelo GPRS
do computador de bordo, que tem dois
chips. “Se nem assim houver comunicagio

via celular, entra o satélite”, afirma Eloy.

O OnixSmart2 Wi-Fi vai otimizar o con-
trole de jornada do motorista. Hoje, o con-
trole se d pelo teclado do caminhio, mas,
com o Wi-Fi, 0 motorista nao precisara es-
tar no veiculo para manusear a ferramenta.
“Se estiver com o celular, ele pode marcar
0 comeco da jornada na hora que sai de
carro de uma filial para outra da empresa
para buscar o caminhio”, exemplifica o di-
retor da OnixSat.

Eloy avaliou a quinta participacio da

Oestandeda
OnixSat na
Ultima Fenatran
eodiretor
Wagner Eloy:
mais agilidade
nacomunicacao
entrea
centralde
monitoramento
eomotorista
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empresa na Fenatran como muito positiva.
‘A gente percebe em niimeros € no reco-
nhecimento dos nossos clientes que nos-
sas novidades realmente fazem diferenca
para suas operagoes.”

Randon leva Ecoplate 2 para furgao esider

Seis meses apos ter apresentado ao
mercado o graneleiro Linha R com
Ecoplate 2 nas laterais, a Randon levou
para a Fenatran o semirreboque furgio
Linha R e a frontal do semirreboque si-
der também com esta tecnologia.

O Ecoplate foi patenteado pela Ran-
don em julho de 2005, quando foi
aplicado inicialmente ao graneleiro
Brasilis, e alcangou, até agora, mais de
um milhdo de painéis instalados em

ara

mais de 56 mil semirreboques.

Mais leve e duravel, por nao conter
madeira em sua composicao, e 100%
reciclivel, o Ecoplate 2 é composto
por uma placa metdlica e PVC, uni-
dos por um adesivo de alta perfor-
mance e livre de solventes t6xicos.
O uso do PVC no painel proporcio-
na resisténcia a2 umidade e ao uso
de produtos quimicos, aumentando
muito a durabilidade. A chapa meta-

0 semirreboque furgdo Ecoplate 2

lica externa fornece alta resisténcia
a impactos, além de diferenciado as-
pecto visual.
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A MELHOR LINHA DE CAMINHOE
PARA SEU NEGOCIO.

r—

« A fabrica mais moderna do pais.

* O mais moderno centro
de distribuigio de pegas
da América Latina.

* Ampla rede de concessionarias,
localizadas nas principais
rotas nacionais.

www.iveco.com.br
CEMTRO DE ATENCAD AQ CLIENTE

0800 702 3443

* Presente em mais de 150 paises.
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MINAS GERAIS

Pisa vende oito Ford
para a D’Granel

Foi uma espécie de “gol de
placa”, como se diria no futebol,
para encerrar 0 ano mais
parado da década na venda de
caminhdes no Brasil

Luciano Alves Pereira

Ano de sufocante deserto, 2015 fecha
com baixas vendas de caminhdes: 75% a
menos nas vendas de cavalos mecanicos,
por exemplo. Nesse cendrio desolador,
a Pisa Caminhoes (Ford), de Contagem
(MG), sentiu, hd poucos dias, uma boa
lufada de vento.

A Pisa vendeu oito caminhdes C 2842
6x2, o extrapesado da Ford, para a
D’Granel Transportes e Comércio, de
Belo Horizonte. Dois foram para a coli-
gada Fertran. Mas diferente mesmo foi a
totalidade do lote ter sido financiada atra-
vés do consorcio Bradesco.

Conforme o supervisor de vendas da
Pisa, José Ernesto Vieira, a Ford liberou
um caminhio para teste, € o adquirente
fez suas comparagoes. “O carro rodou
por 45 dias nas maos do motorista Rogé-
rio Oliveira e provou que consegue fazer
boas médias de consumo”, disse Vieira.
“Os nimeros foram o argumento que de-
finiu a operacio.”

O motorista aprovou o freio-motor do
Fordao, bem como seu torque. Quanto
ao consumo, destacou que a relacio km/
litro superou a de outras marcas na frota:
foi obtida a média de 2,17 km por litro de
combustivel no total de 9.112 quilome-
tros percorridos. Ndo se tem informacio
do total de percursos feitos com o cami-
nhio vazio nem a tonelagem por viagem.
Os Ford serio entregues no correr de
dezembro e acoplados a carretas-bascu-
lantes da marca Rossetti, de Betim (MG).

A D’Granel é uma trans-
portadora de grande por-
te. Jaci Hipolito de Morais

a constituiu em 1987 e
de sua administracio par-
ticipam os filhos Flavio,
Laura e Rodrigo, além
do genro Leonardo e da
nora Ana Paula.

Jaci foi um caminhonei-
ro que comecou fornecen-
do materiais de constru-
¢do e chegou a vender sua
Unica casa propria para comprar mais um
caminhdo e poder crescer no negocio.
Depois a D’Granel enveredou para os
granéis solidos, tipo concentrado de co-
bre, ferro-gusa, cal virgem, fertilizantes,
minério de ferro, carvio coque, calcirio,
além do cimento. Hoje sua frota tem 400
conjuntos, mais cerca de 800 agregados,
espalhados por filiais em 21 Estados.

Quanto 2 venda dos oito caminhoes
para a D’Granel, José Ernesto,

ara

José Emesto Vieira, supervisor de vendas:
0s numeros definiram a escolha

da Pisa, acredita que o sucesso da nego-
ciagdo teve a ver com seu timo relacio-
namento com Jaci Hipélito de Morais. Er-
nesto era vendedor de reformas de pneus
(Bandag), na década de 1980, quando
conheceu Jaci: “Ele tinha apenas dois
caminhées”. Na visio de Ernesto, “o pro-
longado relacionamento comercial evo-
luiu para amizade fraterna
e agregou credibilidade ao
profissional”. Conclusio:
“O ambiente favordvel
serviu  de moldura
para o fechamento
da venda”.

SEGURANCA

Exame contra drogas
comeca a valer em marco

Saiu o regulamento do Ministério
do Trabalho: de inicio, os testes
serdo obrigatorios apenas para

0s motoristas empregados

Nelson Bortolin

A lista é grande: Associacio Brasileira de
Medicina de Trafego, Conselho Federal de
Medicina, Associagio Nacional de Medicina
do Trabalho e até o Ministério da Saide —
todos se manifestaram contra a exigéncia de
exame toxicologico de larga deteccio para
motoristas profissionais. Mesmo assim, o
governo nao voltou atris. Segundo a porta-
ria 116 do Ministério do Trabalho, de 16 de
novembro, 0 exame serd obrigatdrio — ini-
cialmente, s6 para caminhoneiros emprega-
dos —a partir de 2 de marco de 2016.

A portaria diz que motoristas profissio-
nais do transporte de passageiros e do
transporte de cargas devem ser submetidos
a0 exame na hora da contratacio e na hora
da demissdo. E os testes precisam ter janela
de deteccio para consumo de substancias
psicoativas de 90 dias anteriores, ou seja,
precisam ser capazes de apontar se o profis-
sional usou drogas nos Gltimos trés meses.

v

Hoje existem apenas trés laboratorios
credenciados a fazer esse tipo de exame no
Brasil, segundo o Denatran.

A portaria diz que € assegurado ao traba-
lhador o direito a contraprova e ao segredo
dos resultados dos exames. E que os exa-
mes devem testar, no minimo, a presenca
de maconha e derivados; cocaina, crack e
merla; opidceos, incluindo codeina, mor-
fina e heroina; anfetaminas e metanfetami-
nas; ecstasy (MDMA e MDA); anfepramona,
femproporex; e mazindol.

Quanto ao exame para os caminhoneiros
autébnomos, o governo afirma que ele serd

=~

Jidsnan
regulamentado pelo Conselho Nacional de
Transito (Contran).

CONTRA — O principal argumento das
entidades contrdrias a esse tipo de exame,
que € feito a partir de fios de cabelo, é que
ele nao informa se o motorista estd sob o
efeito de drogas na hora em que esta diri-
gindo. O médico Dirceu Rodrigues Alves Jt.,
diretor de Comunicacio da Abramet, disse 2
Carga Pesada que a obrigatoriedade do tes-
te foi incluida na lei para atender os interes-
ses dos laboratérios que vio explorar esse
mercado. Estima-se que a aplicacio do teste
vai custar de R$ 200 a R$ 300 por pessoa.

Bais lonado (sider) sobre chassi ou semirreboque.

Sefa um parceiro montador! Enviamos kits para todo o Brasil,

CA33LD

EQUIPAMENTOS RODOVIARIOS

A marca do seu implemento rodoviario.

Central de Vendas.: (11) 2085.4944
Rua Panambi, 771 Cumbica Guarulhos SP 07224-130
www.carbusequipamentos.com.br / Siga-nos: Facebook e Google+

Transporte sua carga com o equipamento certo.

Transporte com produtos Carbus!

Equipamentos leves, robustos e com o melhor

custo beneficio por quildmetro rodado.
Ma hora de escolher o equipamento rodovidrio, escolha o certo, escolha Carbus!
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MERCEDES-BENZ

Vito vai aonde
outrasvansnao '
podem chegar

Furgdo apresentado pela
Mercedes-Benz leva 6 m3 ou
1.225 kg de carga Util, mas por
fora @ menor que os concorrentes
e pode chegar mais perto do
ponto de entrega

Ele tem 1.910 mm de altura, 5.140
mm de comprimento, 2.249 mm de
largura (incluindo retrovisores) e 3.200
mm de distincia entre o0s eixos. Estas di-
mensodes dio ao Vito, que acaba de ser
lancado pela Mercedes-Benz, seu prin-
cipal diferencial: ele pode entrar em lu-
gares com restrices de altura, como ga-
ragens subterrdneas, estacionamentos
de shopping centers, hotéis, hospitais e
prédios em geral. A linha tem as versoes
van de passageiros Vito Tourer 119 Con-
fort 8+1 ou Vito Tourer 119 Luxo 7+1.

“Nao temos concorrentes N0 mesmo
nivel no mercado, na verdade estamos
trazendo uma alternativa para entrega

de cargas e transporte de passageiros”,
explicou Carlos Garcia, gerente de Ven-
das e Marketing de Vans da Mercedes-
-Benz. “Com o furgio, o transportador
vai poder chegar mais proximo a0 ponto
de entrega da carga, sem precisar esta-
cionar do lado de fora. Estamos mudan-
do a dinamica da logistica de distribui-
¢ao de mercadorias.”

Apesar das dimensoes reduzidas, o
Vito tem capacidade de levar 6 m> ou
1.225 kg de carga til. Por incluir itens
de seguran¢a como o Programa Eletrd-
nico de Estabilidade — o ESP
Adaptativo 9.1i —, o prego
do Vito 111 CDI parte de R$
104.990,00 sem ar-condicio-
nado. Com este opcional, 0
preco é R$ 109.990,00. -

A Mercedes-Benz apre-

f

{

senta o Vito como um vei- woa

culo versitil, que pode cir-  *

cular sem restricoes e pode

ser dirigido por motoristas

com carteira de habilitacio

da categoria B. “Essa é mais

uma garantia de médxima rentabilidade”,
destaca Garcia.

As operacoes de carga e descarga sio
praticas, pois o veiculo tem portas tra-
seiras de abertura vertical, com vao livre
de 1.261 mm de altura e 1.391 mm de
largura, e uma porta lateral com 1.252
mm de altura e 961 mm de largura.

A direcio elétrica de série tem reduzi-
do didmetro de giro, que varia de 11,8

Carlos Garcia da MB: “Estamos mudando a
dinamica da logistica de entrega de cargas”
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metros (van) a 12,9 metros (furgio), fa-
cilitando manobras.

O furgio Vito 111 CDI é equipado
com o motor turbodiesel OM 622 LA de
4 cilindros e 1,6 litro de cilindrada, que
oferece 114 cv de poténcia a 3.800 rpm,
com torque maximo de 270 Nm entre
1.500 e 2.500 rpm.

A van Vito Tourer 119 tem motor tur-
boflex (gasolina e etanol) M274 de 4 ci-
lindros e 2 litros, com 184 cv de potén-
cia a 5.500 rpm, com torque maximo de
300 Nm entre 1.250 e 4.000 rpm.
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Veja o conjuntode
caracteristicasda
versao furgao:

CONFORTO E PRODUTIVIDADE
o Capacidade para dois acompanhantes do motorista
o Vidros elétricos na frente
o Piso naval no compartimento de carga
® Chave com trava central elétrica e Immobilizer
o Direcao elétrica e volante com regulagem de altura e profundidade
e Ridio AM/FM com Bluetooth, entrada USB e cartao de memotia SD
o Tomada de 12 V no console central
o Porta-luvas com chave
o Apoios de cabeca ajustiveis em todos os assentos
o Parede divisoria no compartimento de carga
e Revestimento lateral e luz no compartimento de carga
o Painel e portas com porta-copos e porta-objetos
o Indicador de hora e temperatura exterior no painel
® Rodas de aco R16
o Ar-condicionado (opcional)
o Assistente de partida em rampa (Hill Start Assist)

SEGURANCA
o Cinto de seguranca de trés pontos em todos os assentos
o Os bancos permitem a2 montagem de cadeiras de crianga com
o fixacoes Isofix em até quatro assentos nas vans
® Programa eletronico de estabilidade (ESP Adaptativo 9.1i®)
e Assistente de monitoramento de cansaco (Attention Assist)
o Assistente de vento lateral (Crosswind Assist)
o Airbag para motorista e acompanhantes
® Luzes de freio adaptativas
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Consumo exogerado
prejudico a naturezo

Final de ano é época de compras. E sempre bom
ganhar presentes e dar presentes. Mas é preciso
também tomar cuidado com os exageros: comprar

VEJA
ALGUMAS DICAS DE
ATITUDES ADEQUADAS DE
CONSUMO QUE QUALQUER
UM DE NOS PODE E
DEVE TER

Avalie os
impactos de seu
consumo. Leve em

consideracao o Consuma apenas
meio ambiente e a O necessario,

sociedade em suas descobrindo suas reais
escolhas. necessidades. v

Reutilize produtos Separe seu lixo, Em suas escolhas de
e embalagens. recicle e contribua consumo, valorize as
Nao compre outra para a economia de empresas em fungcao de
vez o que voceé recursos naturais sua responsabilidade

pode consertar,

e areducao da

para com os funcionarios,

e consumir demais pode ser prejudicial para o | | transformar e degradacgao a sociedade e o meio
meio ambiente. D AIIE reutilizar. ambiental. ambiente.
Pela primeira vez no Brasil, foi criada uma lei : . (é) @
para chamar a atencao das pessoas para este G@MPRAR (:ﬂ@
assunto, uma lei que cria a Politica de Educacao A (LILE | G@MPR AL 7
para o Consumo Sustentavel. A partir de agora, - : \ D f;

Cuide bem

7 das praios

Final de ano também
é tempo de férias, de
viajar com a familia e
passear.

Cuidado com o sol,
tome bastante agua e
cuide bem das praias:
nao deixe lixo na areia
e proteja a natureza.

as escolas deverao mostrar a seus alunos fatos
arespeito do ciclo de vida dos produtos, ensinar
a ter melhores atitudes de consumo e, acima

de tudo, a economizar agua, energia e outros
recursos naturais.

Pesquisas apontam que, se daqui a 50 anos a
populagao mundial continuar a consumir o mesmo
que consome hoje, serao necessarios dois planetas
iguais ao nosso para suprir tudo o que precisamos.

Como nao existe outro planeta Terra, € melhor
comecgarmos a cuidar melhor do nosso planeta.

(OMO

Patrocinio Realizacao

&

Caminhoes
Onibus




INTERMODALIDADE

O caminhdo também viajadetremnos EUA

Sé a carreta, bem entendido.
Assim como o contéiner. Com
uma integracdo racional,
caminhdes e trens fazem sua
parte num pais continental que
soube organizar o transporte de
mercadorias

Sérgio Caldeira

Uma cena bastante comum nos Esta-
dos Unidos sao centenas de composigoes
ferrovidrias apinhadas de pranchas carre-
gadas de semirreboques. E o sistema ‘pi-
ggyback’. Principalmente nos trajetos de
longa distincia, muitos semirreboques e
reboques ou contéineres sio levados so-
bre vagoes para melhorar a produtivida-
de tanto do transporte rodovidrio quanto
do ferroviario.

O servico intermodal tem contribuido
para o setor ferrovidrio nio sucumbir nos
EUA, em especial no caso dos contéine-
res. Em 2014, nos Estados Unidos, os ca-
minhGes movimentaram 68,8% de toda a
carga doméstica, cerca de 9,96 bilhdes de
toneladas, segundo a American Trucking
Associations, entidade dos transportado-
res rodovidrios dos EUA. A fatia vem cres-
cendo a cada ano: era 63% em 1998.

O setor de transporte rodovidrio de car-
gas (TRC) emprega mais de sete milhoes
de trabalhadores em 1,3 milhio de empre-
sas. Metade € de caminhoneiros. A média
de rodagem por caminhio ¢ de 110.400
quilémetros anuais.

Sao expressivas as cifras do TRC na mo-
vimentacio de carga num pais de grande
tradicio ferroviaria como os Estados Unidos
e que expandiu seu territorio gracas aos in-
vestimentos nos trilhos no século XIX.

O que mudou por 13? Uma explicagio
estd na criacio de rotas rodovidrias mais

recentes, mais curtas e mais capilarizadas
que as feitas pelos trens. Outras razoes: a
descentralizacio industrial e populacional
pelo territério norte-americano, com no-
vos polos no Noroeste e no Golfo do Méxi-
co; a implantacio do sistema just-in-time,
que obriga a industria a evitar estoques e
fracionar os carregamentos da producio; e
o fato de os caminhdes chegarem a muito
mais lugares do que o trem: hoje o trans-
porte de cargas de 80% das comunidades
dos EUA é feito s6 por caminhdes.

Ja na década de 70 foi concluida a cons-
trucdo de rodovias como a I-5, 2 1-80, 1-40 e
I-15, interestaduais com pistas duplicadas
e bons tracados, vislumbradas pelo ex-pre-
sidente Dwight D. Eisenhower ao verificar,
na Segunda Guerra Mundial, o quanto as
Autobahns facilitavam o transporte de tro-
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pas e material bélico na Alemanha.

Antes disso, uma de suas viagens de Les-
te a Oeste durou cerca de dois meses pas-
sando por primitivos caminhos de terra.
Com a criago do sistema de autoestradas
interestaduais e o asfalto se espalhando
pelo interior do pais, 0 caminhio passou a
fazer viagens de longa distincia e a chegar
a lugares que o trem ndo alcancava.

A relacio entre o caminhao e o automo-
bilista (que adora caminhonetes enormes)
nao é conflituosa nos EUA, nem nas cida-
des, nem nas estradas. Semirreboques de
transportadoras tradicionais como FedEx,
e outras, se misturam e ddo vida a paisa-
gem. As carretas s3o puxadas por exem-
plares de Peterbilt, Kenworth, Volvo, Frei-
ghtliner, Mack e International, de todas as
cores e modelos.
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A operacdo de transportar carretas sobre
pranchas, de trem, é chamada de ‘piggyback’,
expressao que significa “carregar porcos nas
costas”, como era comum antigamente

tor

Quase sempre na configuracio 6x4,
para enfrentar os trechos com gelo no
inverno, caminhio e caminhoneiro sao
respeitados e admirados. No cotidiano do
estradeiro dos EUA, caminhdes sio usados
até para ir ao supermercado, alguns sio
transformados em casas ambulantes (mo-
torhomes) ou adaptados para puxar trai-
lers de camping.

L4 sao comuns semirreboques bats (re-
frigerados ou nio) ou pranchas com com-
primento de 53 pés (16,1 metros). Ji os
cavalos ndo tém restricio de comprimento,
podendo chegar ao comprimento do semir-
reboque, com gigantescas “casas” instaladas
atrds da cabine, feitas sob encomenda por
valores que chegam a R$ 400 mil, s6 da drea
do dormitdrio com cozinha e banheiro.

O peso do transporte ferrovidrio conti-
nua expressivo na América do Norte, mas
0 TRC de 14 mostra cada vez mais forca na
grande quantidade de caminhdes que ‘des-
filam’ pelas boas rodovias e largas ruas das
cidades da terra do Tio Sam, especialmente
os da classe 8, os extrapesados dos EUA.

Uma “ponte” no deserto

Contrastando com as regioes densa-
mente povoadas, como o Leste (o lado
do Oceano Atlantico), as imensas dreas
desérticas do Oeste dos EUA seriam
totalmente desoladas se nao fosse o
frenético movimento de carros, cami-
nhoes e trens que passam por suas
inGspitas paisagens.

Existe uma grande integracio entre
os dois principais modais terrestres
no cotidiano do transporte de cargas
nos EUA. Principalmente pela regido
mais arida do pais, boa parte das car-
gas é transportada através dos trilhos

das ferrovias. Outra parte vai pelas ro-
dovias interestaduais 1-15, 1-40. Ainda
tem a I-80, que segue paralela a linha
da Union Pacific e vai de costa a costa.
Ao lado da escaldante 1-40 se encon-
tram os trilhos da BNSF — Burlington
Northern Santa Fe.

O pais funciona como uma ‘ponte ter-
restre’ entre a Asia e a Europa. Os navios
que saem da China teriam que contor-
nar a América do Sul ou passar pelo Ca-
nal do Panama para alcangar a Europa.
Em vez disso, atravessam o Oceano Pa-
cifico, atracam na costa Oeste dos EUA,

os contéineres sio levados de trem para
os portos do Leste e embarcados em
outros navios, que cruzam o Atlantico e
completam a viagem para a Europa.

Ja os semirreboques se utilizam das
centenas de terminais pelo interior do
pais. Cavalos mecanicos a postos se
encarregam de fazer a distribuicio das
mercadorias em trechos curtos. E pro-
vavel que, se nio fosse essa ‘tabelinha’
com o setor rodovidrio, as ferrovias da
maior nacio do mundo teriam entrado
em colapso. Isso quase aconteceu 40
anos atrés.

33

ara



e ~N O O & W N =

PARA-CHOQUES

Dinheiro Burro nao
nao traz amansa
felicidade. A t :
PROVA ORAL Dé&-me o seu Sl

— Vamos a prova oral, Joaozinho. e viva feliz.
— Sim, professora.

— Conjugue o presente do verbo caminhar.
— Eu caminho... Esta certo, professora?

— Sim, Joaozinho.

— Tu caminhas... Esta certo, professora?

— Sim, Joaozinho.

— Ele caminha... Esta certo, professora?

— Sim. E ande mais depressa, Joaozinho.
— Nos corremos, vos correis, eles correm!!!

DIPROMA

O velho fazendeiro do interior de Minas
esta em sua sala, proseando com

um amigo, quando um menino passa
correndo por ali. Ele chama:

- Diproma, vai falar para sua avé trazer
um cafezinho aqui pra visita!

O amigo estranha:

— Mas que nome engracgcado tem esse
menino!! E seu parente?

— E meu neto! Eu chamo ele assim
porque mandei a minha filha estudar em
Belzonte e ela voltou com ele!

12 lwt M @J/J@w q/w Heote

que este momento de reflexdao
transporte felicidades e novos sonhos,
para 0 ano que se inicia carregado de oportunidades.

Horizontais: 1 - Expresséo de espanto: Ndo pode ...I - A
cor daquela companhia aérea; 2 — Parentes dos quais muitos
1 2 3 4 5 6 7 8 caminhoneiros trazem a vocagado no sangue — Sal de fruta; 3 — Sigla do
Para — Antigo Testamento — Portal da internet; 4 — Num ... e fechar de
olhos: muito rapido; 5 — O consolo dos baixinhos € dizer que, quanto
..., ... € 0 tombo; 6 — Esta bem! — Ondas Curtas — O simbolo quimico do
radio; 7 — E gritado pelas arquibancadas, no futebol e nas
touradas — Colocar as maos a obra; 8 — Esta presente na cabine do
caminhdo — Sab&o em pd.

Verticais: 1 — O marido da rd — O som de bater a porta; 2 — A primeira
mulher - E feita em casa, para viagem; 3 — Letra grega, equivale ao
nosso R — Alcodlicos Andnimos — Preposicao de lugar; 4 — Aquele que
tem grandes conhecimentos e experiéncia; 5 — O que o cadmbio faz com
as marchas, mesmo que néo seja preciso relar nele; 6 — O apelido da
Zenaide — Seguir — Sigla de Goias; 7 — O verbo dos caminhoneiros que
querem ser uma categoria forte — Orgéo que filtra os liquidos do corpo;
8 — Nome de transportadora, também é uma forma reduzida de se

referir a logistica — Incomum, dificil de ser encontrado. - aR 17E | 1E 13E 1€
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Rodovia BR 376 . km 415 . n* 336 | Sarandi . PR (B}
44 3264-8000 | 0800 704 4083
noma.com.br
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~ Sprinter. Forca e resisténcia
_ para rodar por gerages.
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"\ Mercedes-Benz

Vans. Nascidas para rodar.

&8 Na cidade somos todos pedestres.



